Le lieutenant aviateur Van Cotthem.

Aprés quoi, V... passe d- mains en mains eb fi-
nalement nous le portons en triomphe.

...-La salle & manger est somptueusement déco-
rée ; dans les angles, des branches liées par des
rubans fricolores... Sur la table — un drap de pay-
sans, raide, au grain dur — des fleurs de Nice...
des fleurs frileuses (c'est 1'une des surprises de
G...) jaillissent des vases primilifs que sont des
douilles de 75.

Nous sommes réunis ; au centre, le capitaine en
tenue de gala, avec sa brochette de décorations ;
en face de lui, V..., le héros de la soirée, inaugure
~— noblesse oblige — un uniforme « gris souris »,
qui laisse loin derriére lui les kakhis des Tommies
« high life » !

Péle-meéle, au gré des sympathies, les wanciensy,
les survivants de treize mois de bombardements
et de grands raids ; le lieutenant de M..., un des
jolis noms de la vieille France, dont l’avion porte
les couleurs de son écurie de courses ; le lieutenant
H..., son pére est le banquier aux faillites légen-
daires ; la Légion d’honneur du fils rachete un peu
les... erreurs du papa ; P..., immense, jovial et bon
garcon, le revuiste aux revues centenaires ; T...,
médaillé du Salon, I'un des espoirs de la jeune pein-
ture, qui traca les différentes phases de la vie de
I’escadrille en fresques lumineuses qui ornent notre
home ; de G..., déja présenté, ingénieur, directeur
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titre est secret...

d’une importante verrerie ; puis, les nouveaux, les
jeunes pilotes ou observateurs, qui sont venus de
larriere combler les vides, remplacer de Losques,
descendu par un aviatik ; Niox, prisonnier en re-
venant de Treves ; Jacquillard, Levillain, Guillo-
teaux, victimes d’accidents mortels au cours de
vols d’essai; le capitaine Féquant, dont on connait
la mort glorieuse..., d’autres encore !... Ils sont
venus a nous, modestes et confiants, les gosses, les
« bleuets » de D'aviation, mais .tous cités, ce sont
des vieux maintenant ; ils fument la pipe anglaise
bourrée de tabac jaune, et leurs « leggings » sont
culottés !...

Et lon cause, on plaisante, on blague, raillant
gentiment les travers de chacun...

« Dis done, P... Aprés la guerre, tu nous invite-
ras & ta premiere revue ?

— Ma premiére revue sara une opérette...
« La Fille de 1’Air »...
tion ... Qu’en pensez-vous ?...

— Mes enfants, insinue de M..., je vals vous
donner un bon tuyau... Quand vous fréquenterez &
nouveau le turf, vous pourrez jouer les yeux fermeés
les produits de Mandoline IIT ef de Rafaplan !

— Tu fais de la réclame pour ta casaque !... »

On commente le dernier dessin de Forain, la féro-
cité du « Tigre », la baisse du mark, les scénes de
la « derniére » de Rip ; jamais, sous peine d’amen-
de, on ne fait allusipn au « métier ».

son
Tres avia-

LA GRANDE GUERRE



Le commandant-aviateur Nelis,
(Cliché de «La Conquéte de lair»).

Le capitaine, ancien officier de spahis, nous con-
te des histoires d’Afrique, chaudes, colorées et ten-
dres: nous revivons les pages de Loti et de Myriam
Harry embaumeées de mimosa...

Dans le feu des conversations, sous l'impression
résolument optimiste que crée une table abondam-
ment servie, nous oublions la guerre au frout... Les
dangers courus, le grand X de l'avenir...

... La sonnerie du téléphone dans le bureau con-
tign rompt brusquement le charme ; silence... an:
xiété... le secrétaire entre, affairé :

« On entend un bruit de moteurs du coté de la
forét de Champenoux... »

Le capitaine donne quelques ordres. :

« Sans doute une erreur des postes de signalisa-
tion... avec la brume qui régne... les Bocheg doi-
vent rester « pénards » ... »

La sonnerie refentit & nouveau ; ie cupltaine
se précipite, nous le suivons...

« All6 I... Oul... capitaine commandant 1 esca-
drille de garde... Ah l... Bien... merci... »

1l raccroche froidement le récepteur et nous en-
traine vers notre salie de réunion.

« Messieurs, un zeppelin est signalé se dirigeant
de Moncel sur Nancy... Les Boches sont vraiment
des {rouble-féte... Nous allons leur faire payer che-
rement le désagrément qu’ils nous causent, et le-
vant une coupe :

- « A votre santé, messieurs L.. et & nos succés ..
Je bois aux Médailles militaires que vous allez es-
sayer de gagner cette nuit... »

Lg champagne pétille, les verres tintent...

Dehors, 1l fait doux... presque lourd ; & 1000 mé-
tres, la brume cache la moindre étoile...

Des phares sont allumés... des feux courent sur
le champ... des ombres s’agitent. V... et moi, nous
grimpons hativement dans la « carlingue ».

« Tu y es ? crie mon premier mécano.

— Quand tu voudras ! »

Un tour de manivelle... le moteur crache... s’es-
souffle... renifle... puis s’établit & un régime régu-
hETE

Nous 1'écoutons anxieusement ; je suis ses pul-
sations au-compte-tours éclairé par une petite am-
poule électrique.

Le moteur !... C'est lui qui décidera de notre
sort cette nuit; méme le jour, la panne de moteur
entrainant un atterrissage en campagne est tou-
jours une chose délicate ; de nuit, c’est la mort.

« Il tourne « rond »... »

... L.e capitaine, en tenue de vol, s’approche.

« Vous connaissez la direction du zeppelin ? Je
ne puis vous en dire davantage... Liberté de ma-
nceuvre... Ne le poursuivez pas en territoire enne-
mi... Soyez prudents... Bonne chance l... »

Nous le saluons... Je pense a 1’ « Ave Caesar »...
Cette chevauchée nocturne, le confraste du « tout
& l'heure » et de «l’a-présent » ne manquent pas
d'une certaine grandeur tragique, et la fusée de
départ qui projette vers le ciel sa brillante étoile
nous fait penser a la notre, a la bonne étoile qui
nous protégera ...

« Enléve les cales ... »

... Plein moteur... Nous roulons sur la piste éclai-
rée.;. On deécolle...

« Drole de féte !...

— Plutot ... Charmante soirée !.:. »

Au-dessus de Nancy ; une grande cuvette noire
I'ennemi signalé, les précautions ont été prises;
les projecteurs balaient le ciel, s’évertuant a trouer
le plafond de nuages qui le bouche.

Nous montons .rapidement suivant la direc-
tion indiquée... Onze cents meétres... Le zeppelin
n’a pas été repéré, car les projecteurs tournent in-
lassablement sans se fixer sur aucun point. Je re-
garde une derniére fois les feux de position du ter-
rain d’atterrissage. J'apercois les avions de nos
camarades qui prennent leur hauteur.

«On y va?

— En douce! Ah les cochons qui nous onft fait
avaler du champagne comme du «pinard !»

...Nous pénétrons dans le royaume des ombres...
Tension de tous les nerfs poussée & 'extréme... Les
yeux scrutent en vain la brume, cherchant la
lueur, I'indice qui décelera le pirate; les oreilles
recueillent, angoissées, le son du moteur, batte-
ments du cceur de notre oiseau...

Nous montons... Rien !... L’humidité nous péne-
tre... Le froid nous gagne... Le vent, assez rapide
jusqu’a 1000 metres, est insignifiant plus haut, ce
qui explique la tentative de nos ennemis.

« Ecoute !... Il y a quelque chose...

— Non... Rien...

— Réduis les gaz pour mieux entendre... »

Je raméne la manette en arriére avec quelque
appréhension... Si le moteur allait ne pas « repren-
dre », nous « plaquer ».

900... 800 tours... En effet, V... a raison. Un bruit
de moteur s’entend trés nettement, couvrant pres-
que le ralenti du noétre !

Nous sommes prés de «lui», il n'y a aucun doute;
\" .., fiévreusement, prépare sa mitrailleuse et ses
fléchettes incendiaires... Rien... toujours le noir...
Cette chasse a l'aveuglette est extrémement pre-
nante... Je louvoie, cherchant la direction ou le
yrombissement s’amplifiera... Nous sentons l’en-
nemi proche... Nous voudrions nous colleter avec le
monstre dans une futte implacable, et nous ne
pouvons que tourner inlassablement dans la nuit
muette, tendus désespérément vers un but qui se
dérobe...

... Le bruit faiblit, s’éteint ; le zeppelin a dd mon-
ter ou descendre brusquement de plusieurs cen-
taines de metres.

« Grimpons !... »

Le froid... T'horrible froid nous griffe, nous
mord. nous tenaille...

« T’as de la veine d’étre rasé! j'ai des glagons
rlein ma moustache! » ;



Le Baron de Caters.
... Nos yeux pleurent... _
« Dix-huit au-dessous, annonce V... flegmatique,

aprés avoir consuité le thermometre...

— Ah ! la Riviera l... »

... Nous sortons des nuages... Toutes les étoiles
scintillent dans l'air pur des hautes spheres; le
monstre est toujours invisible... Les heures passent
dans une ronde décevante ; chaque minute, le froid
nous saisit davantage, nous 1mprégne un peu plus;
les mains et les pieds, démesurément lourds, dou-
loureux a remuer, obéissent mal aux sollicitations.

« Plus qu'une heure d’essence ?

— 11 faut rentrer...

— Il nous échappe !

— Les copains auront été plus heureux.

— On n’est pas veinards l...

— Oui... Quelle « poisse » ... » :

La couche de nuages est retraversée... Plus de
projecteurs, mais les feux de position sont visibles...
Une rapide spirale nous meéne au-dessus... et nous
atterrissons sans difficulté...

« Enfin !... C'est vous ... Seul le capitaine n’est
pas encore rentré...

— Le zeppelin ? -

— P... seulement I'a apercu quelques minutes...
de loin... Il regagnait la frontitre... le brouillard,
de plus en plus épais, leffrayait sans doute!l »

Le capitaine ne rentre toujours pas l... II est par-
ti le second, avec le caporal R... comme observa-
teur.

Des groupes se forment... on parle bas...

« Il avait cing heures d’essence... Voila bientot
six heures qu’il a décollé », annonce le sergeant
mécanicien.

D’affreux pressentiments nous assaillent... Sei-
gneur | Seigneur L... Si Voire volonté s’est accom-
plie, soyez clément a leurs &mes légéres ; apreés
avoir essayé tant de fois d’escalader le Ciel, ils sont
enfin montés jusqu’a vous ...

Le lieutenant de M... qui, au téléphone, attend
des nouvelles, arrive...

« Notre capitaine n’est plus... Ils sont morts tous
deux... Ils ont capoté & laflterrissage sur la forét
de Haye. »

Pas un mot... Nous nous regardons et les yeux
interrogent : « A qui le tour ? » Apres des débuts
heureux, nofre escadrille a été durement éprouvée ;
la liste des disparus s’allonge et de nouveaux feuil-
lets’ viennent grossir notre livre d’or dont de Los-
ques pei la couverture et écrivit de son sang
la premidre page ! A qui le tour maintenant ? Quel
est celui dont les heures sont désormais comptées ?
Quel est le nom qui va s’ajouter & ceux composant
I"humble 1égion anonyme des aiglons aux ailes mor-
tes ... A qui le tour de faire pleurer des yeux aimés
et d’arracher des larmes, méme a ceux de ses en-
nemis !... A qui le tour ?
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... Nous sautons dans les autos qui nous empor-
tent vers la petite église ou les corps de nos ca-
marades reposent dans les plis d'un drapeau...

... Le soleil se léve, rose et blond... trés pur, trés
calme... heureux de vivre... comme un enfant !

%
F
V... exulte ; ses vceeux sont comblés. A force de
prier, de supplier, d’intriguer, il a réussi; il est

éleve pilote. Il m’ira méme pas dans une école; il
passera son brevet sur le front et j’ai été désigné
pour lul donner des lecons de pilotage.

Ses progres sont trées rapides ; depuis bientot un
an il monte comme passager ; c’est un habitué de
I’air, il a acquis la connaissance du nouvel élément.
C’est presque un pilote ; il ne lui reste plus qu’a ap-
prendre la partie matérielle de la conduite de I'appa-
reil. Il a fait du « rouleur », puis des lignes droites,
enfin des cercles, des huit en « double commande »,
sans rien casser.

Toute l'escadrille suif avec un intérét. croissant
les débuts de notre camarade ; j’éprouve une réelle
fierté de mon sujet, de mon « poulain », et 1’on ne
ménage les compliments ni a I’éleve ni au maitre.

Au commencement de 'apprentissage, j’'ai eu
quelques appréhensions ; sa nervosité habituelle,
son étourderie légendaire m’effrayaient un peu ;
je fus vite rassuré ; des qu’il était bouclé sur son
siege, c’était un autre homme, fout de flegme et de
sang-froid.

Aussi, ce soir, il va profiter de la tombée du
vent pour passer une partie de son brevet, épreuve
de hauteur et descente en plané.

Notre popote est en féte ; le personnel navigant
est 14 au grand complet. ,

« C’est,une vraie premiere ...

— Aussi, vous me ferez le grand plaisir de nous
donner une répétition générale indique le capitainen.
Il est convenu qu’avant 1’épreuve je ferai un tour
avec V... afin de m’dssurer une derniére fois sl a
P'appareil bien en mains.

... Nous nous préparons au départ.

« Si tu savais comme je suis content, mon vieux!..
Non... tu ne peux pas te faire idée !...

— As-tu prévenu ta fiancée ? »

Car V... est fiancé depuis quelques jours & une
petite Parisienne intrépide qui n’a pas craint de
venir au front, attendre, en compagnie d'une vieille
parente indulgente, I’heure de son bonheur.

« J'al fait mieux que ca... Elle est depuis ce matin
& la « Gueule du Loup », I'auberge qui est au bout
du champ ; des fenétres du premier étage, elle verra
trés bien mon vol.

- Pas diexcentricités !

— Je lui ai promis d’étre sage ; elle a brodé elle-
méme mes insignes de pilote, aussi se fait-elle une
joie de les coudre au col de ma vareuse. »

L’hélice tourne.

« Quand tu voudras !

— Hop. ! »

...Départ... Assis derriére lui, je suis ses mouve-
ments ; je les épluche un a un, avec une attention
soutenue. Pas une faute ; décidément le « manche »
et lui sont de grands copains.

« Regarde I »

Nous passons a cent meétres au-dessus de la
« Gueule du Loup » et nous voyons a une fenétre
ur. mouchoir qu'on agite.

« Ca va ?

Ca collel Ca« gazey &

Tu te sens hien
Epatemment...

— Alors renftrons...
repartir seul... »

Si tu le veux... tu pourras

Atterrissage... Sur mes indications les méca-
niciens revoient toutes les commandes... Derniers
conseils. i

« Ne t’emballe pas...



Biplan (modele de 1915).

— Ne coupe pas brusquement l'allumage... Ré-
duis le gaz progressivement et pique doucement...
Aie toujours soin de piquer en virant...

—' Ne t'amuse pas a des virages trop serrés,

— Ne nous fiche pas la frousse !

— Scnge que tu as du public...

— Comme ies grandes vedettes, tu fais recette...»

Il ne parait pas nous entendre; ses yeux bril-
lent d’un éclat singulier ; il est grave, recuellli ; par
le monde il va se passer une bien pcllte chose, Inais
immense pour lui. Il va communier aveéc le clele;
l'angoisse de ce mystére est telie qu’il en est {rans-
1iguré, et comme un jeune Dieu il'va s’élancer vers
ia nue.

. Poignées de mains...

« Es-tu bien str de toi ?...

— Pas de regrets 2...

— Des regrets ?... Ah'! mon vieux, me jette-t-il
avec un accent de triomphe... des regrets ?... Mais
c’est le plus beau jour de ma vie...

— Ne monte pas trop haut... Juste ce qu'il faut
pour le brevet.

Veux-tu attendre ?

— Bah l... On n’en est pas & cent métres prés ?
Er avec une belle insouciance : — Ou ne monterais-
je pas ?... Dailleurs avec motre fétiche !...»n et il

me désigne la poupée alsacienne qui nous a si sou-
vent protégés en dépit de toutes les embuches de
1air et de ses complices : le fokker et le canon...
... Il est parti aprés un décollage dans les régles...

« Votre éieve vous fait honneur... Sa ligne de vol
est irréprochable », constate le capitaine, qui le suit

4 la jumelle.

~J'ai le eceur serré ; je ne puis m e‘mpécher de me
dérendre d'un affreux pressentiment. Je pense 2
sa fiancée qui, la-bas, a sa feneétre, doit ¢prouver
des sensations semblables aux mlennes én priant
Dieu d’étre bon, d’étre clément.

On a beau reprendre le refrain facile et conso-
lant : « C’est la guerre !l... C’est la ‘guerre ! » Si les
destinées d’une vie humaineg sont un infiniment pe-
tit par rapport a celles de la nation, elles ont gardé
toute leur valeur pour ceux dont elle assure 1nd1£fe-
remment le bonheur ou le malheur, mais du moins
la raison de vivre, car seule la vie peut eréer de la
vie.

« Il coupe l'allumage !

~ — 1l a certainement dépassé la hauteur du bre-
set,..»
Maintenant, il descend moteur arrété en spi-
rales trés récuheres

« Mes enfants c’est un «as» qui vient de se
révéler... dans 'trois mois, il nous fera la pige a
tous !

— Qu'est-ce qu'il fait donc ?

— 1l a du allonger un peu trop sa derniére spi-
rale, & moins que le vent ne 1’ ait déporté.

— Il va étre juste pour se poser...

— Il s’en apercgoit, car il remet les gaz... »

En effet, le moteur reprend ; nous respirons
quand brusquement, alors qu’a deux cents meétres
il s’appréte a piquer pour atterrir, une gerbe de
flamme jaillit de lappareil, tandis quune trainée
noire le suit.

wheteud... Le fewl. »

Nous sommes fous; les uns se bouchent les
yeux pour; ne pas voir, d'autres s’arrachent les
cheveux, d'autres encore levent leurs pomos ser-
rés vers fle ciel.

Lo feusliL it et ion Gy

L’apj areil, comme une forche, s’effondre; on sent
néanmoins que son pilote maitrise la chute. Il n’est
plus qu’a vingt metres, quand une boule s’en dé-
wache ,tournoie deux fois et vient s’aplatir en méme
temps et & quelques metres des débris carbonisés
dv biplan...

La premiere stupeur passée, nous nous précipi-
tons vers le corps de notre aini.

Les yeux sonl grands ouverts ; il n'est méme pas
évanoui.

« Ne me touchez pas!... ne me touchez pas l..
vous me feriez trop de mall... »

Les infirmiers accourent avec les brancards.

« Non ...non... laissez-moi... je vous en prie...
laissez-moi... Mon vieux... mon Vieux... veux-tu
me tourner de ce coté-la ?...»

Mes yeux vont & la direction qu'il m’indique...
j’ai compris ; il veu{ regarder une derniére fois
Pendroil d’ou sa fiancée l'avait vu monter vers -
le ciel, puis s’écrouler...

« La poupée ... Ma poupée | murmure le mourant
en désignant dans I’herbe notre poupée fétiche
brisée dans la chute, et je pense instinctivement a
celle qui devait étre sa femme, & sa poupée de chair,
brisée elle aussil...

— Quelle guigne !... quelle poisse !... crois-tu mon
pauvre gros... J’ai rien compris... Le feu!... ie ne
sais pas ce qui s’est passé... mais quand jai vu
qu’il n'y avait plus rien & faire, ie me suis vidé...
je n’ai pas voulu crever grillé. »

Nous sommes la, stupides, figés par la dou-
leur, je tiens enfre mes doigls une de ses mains,
si molle qu’elle doit étre horriblement cassée. Nous
réussissons a le fransporter & l'infirmerie ; au mo-
ment d’en franchir le seuil, il dit d'une voix tres
calme :

« Je n’en sortirai que les pieds devant... »

Puis avec un pauvre sourire :



Escadrille Belge en plein vol.

« Tout de méme pas rigolo de mourir & mon
sge ity

*
* %

Six heures matin :

Mademoiselle,

Je viens de fermer les yeux & votre fiancé, &
mon ami, & mon camarade de guerre. Ainsi que je
vous l’ai fait savoir dans le courant de la nuit, il
n’y avait rien a tenter ; sachez seulement que sa
fin fut trés douce, la morphine ayant engourdi ses
souffrances.

Il s’est réveille vers deux heures ; le premier
mot qu’il prononca fut votre nom, puis il se tour-
na vers moi et voici ses dernieres paroles :

« Mon pauvreivieux... clest fini.i, Si.. . si... je le
sais... ce n’est pas le premier «gadinn que je ra-
masse... mais ce coup-ci... ¢’eést le dernier... j'en ai
pour une heure... deux peut-étre... et puis apres...
er voiture l... pour... pour je ne sais pas... peut-
étre quelque chose d’épatant l... Aprés tout... on ne
sait jamais L... Voicl ce que j'attends de toi... de ton
amitié... Aprés la guerre, tu essayeras de retrou-
ver ma maman qui est la-bas, de 'autre coté des
tranchées ; tu lui remettras ma Médaille militaire
et ma Croix de guerre avec le motif de mes cita-
tions... J’ai pu jadis lui causer bien de la peine...
En les lisant, elle éprouvera beaucoup de joie...
L'une effacera 1’autre... Tu donneras a ma fiancée
I'aigle d’or que le capitaine m’a remis & mon pre-
mier bombardement et que depuis je n’ai jamais
quitté... Qu’elle le porte en souvenir de moi... Je la
remercie d’avoir illuminé les derniers jours qu'il
me restait & vivre... Surtout qu'elle n’ait pas trop
de chagrin... C’est la vie... vois-tu et c’est surtout
la cuerred: :

« C’était mon tour de payer... j'ai payé... Main-
tenant adieu mon pauvre gros... Ca devait finir
commie ¢a... Tei tu restes... Pleute pas, va.?.. A
quoi bon les larmes ?... Tu retrouveras un autre ob-
servateur... Faudra bien le choisir par exemple...
un type «rigolo»... Quelle « btiche Iy Quelle «bu-
che » j'ai prise ! Je ne m’explique pas... Enfin L.
Enfinll.. Oh e fen L oifeulay

1l parut réfléchir, puis ajouta :

« Tu partageras mon argent enftre les mécani-
niciens: »

Le coma le reprit; le major ouvrit la porte; dans
U'étroit couloir de linfirmerie, les camarades d’es-
cadrille, capitaine en téte, attendaient I’horrible dé-
nouement. Sur un signe, ils entrérent et, un genou

. en terre, se grouperent au pied du petit lit de camp.

... Une heure passa... Louf a coup, il ouvrit les
veux, et ses prunelles dilatées se fixérent sur les
choses et sur les gens.

« Merci, fit-il... merci... mais fallait pas... fallait
pas... vous déranger pour moi... »

L’aurore vint blanchir les carreaux de la fenétre,
une fusée de signalisation éclata dans le ciel.

« Un Boche !... g’écria-t-il en essayant de se
redresser... Un Boche ... Allez-y!... Mais allez-y
donc!!»

Alors il mourut...

Dans la matinée, avec notre infirmier, qui pleure
comme une femme de tout son cceur compatissant,
je lensevelirai ; je croirai interpréter votre plus
cher désir en mettant votre photographie sur sa
poitrine.

Jai tenu & vous donner tous ces détails cruels,
car je suis certain que vous me les auriez deman-
dés.

Je perds un frére d’armes glorieux, un com-
pagnon que je ne pourrai jamais remplacer ; votre
devoir est la mienne, nous nous comprenons sans
nous plaindre.

Votre dévoué.

P S. — Le cortege passera au pont de Malzéville

demain & dix heures.

... Devant un avion, l’autel est dressé... Les ter-
ritoriaux en armes montent la garde... Sur une
prolonge d’artillerie, le cercueil, sous un drapeau
et sous des roses... Tous ceux que le service ne
retient pas sonf la, muets et pales, la priere du
prétre s'éleve trés pure dans lair calme... au loin,
le canon tonne comme pour une salve d’honmneur...
« Requiescat in pace »...

Par les lacets de la route stratégique nous des-
cendons vers Nancy. Sur le pas des portes, les
femmes se signent... aux grilles des Jardins, les
glycines secouent leurs grappes parfumées...



Le Roi Albert en avion,

Au pont de Malzévilie, mnl[e du territoire mili-
tom, des civils se cuwnent a nous. V... était tres
jopulaire -4 Nancy ; peu le co naissaient person-
nellement, mais mus avaienf entendu son nom mé-
14 & un acte de bravoure ou & une énorme gami-
nerie. Aux carrefours, les gens:s’arrétent :

« C’est un aviateur ?...

— QOui... c’est V...

— Parait qu’il est tombé devant sa fiancée...

— Sans doute cetfe jeune fille blonde en grand
deuil.

Quel chic enterrement !

— Jamais on a vu tant d’officiers !

— Y a méme le Préfet. »

. Le cimetiére du Sud... Le carré des aviateurs..
La fosse happe sa proie... ‘
Les discours: d’abord le capitaine ; la feuille

tremble au bout de sa main gantée.

« Un enfant... la fatalité... nous ne l'oublierons
jamais... exemple pour tous... en avant quand
meéme !...

Il va pleurer, alors il s’arréte ;
prononce quelques paroles émues.

Trés bas, des avions passent ;
gard: qui viennent saluer le camarade

puis le Préfet

ce sont ceux de
défunt.

Dors, mon brave ami! Dors sous leurs ailes, ces
ailes que tu as tant aimées, aimées jusqu'a Ia
montl.
. C’est fini.
*® +

*

Des plaintes tristes ot pousse une herbe anémi-
que, parsemées de pefits bois de pins aux formes
géométriques... la Champagne Pouilleuse.

Depuis “deux jours, le vent souffle, irrégulier, et
nos grands oiseaux se plaignent en tirant sur leurs
amarres.

Impossible de sortir. Ce matin, un avion de chas-
se a tenté un vol pour « tter le plafond.» Au re-
tour, le pilote avec un geste découragé s’est écrié :

«Rien & faire!... J’ai été retourné comme une
crépe plus de dix fois ... »

Cependant le vent nous apporte la rumeur d'une
canonnade ininterrompue. Nous savons que le gé-
néralissime a décidé une action énergique sur cette
partie du front, afin de crever la ligne allemande.

Nous savons que, depuis deux jours, nos cama-
rades des iranchées attendent la minute tragique,
on ils jailliront du parapet pour déferler vers les
forlins boches.

Nous savons tout cela... et, sous la tente, hon-
teux de notre inaction fOI‘Ct‘P ic'est dlstraltement,
par habitude, que nous continuons un interminable
poker.

Une moto stoppe...
a selle, 'estafette lance :
« Les pilotes et bombardiers...
dant... »
- Les cartes en l'air, nous bondissons jusqu’a la
tente du commandant du groupe. Les pilotes et
bombardiers des trois escadrilles sont réunis, et
le capitaine L... nous dit d’une voix qu’il voudrait
tres ferme, mais qui tremble :

« Mes amis.... Dans une heure... vos camarades
vont monter & l'assaut... Vous leur devez le récon-
fort moral de les accompagner dans cefte attaque...

vivement, sans quitter

S
chez le Comman-

Malgré la pluie... le vent..., nous allons essayer un
départ... N’est-ce.pas, mes amis ? »

Puis brusquement :

« Garde & vous ... »

Nous rectifions la position, et, d'une voix ha-
chée par I’émotion, le capitaine nous donne lecture

de l'ordre du jour du général en chef...

« Scuvenez-vous de la Dbataille de la
Vaincre ou mourir... Vive la France !...
République ... »

. Les mécaniciens sont déja affairés autour des
« coucous ».

Le temps d’enfiler la combinaison fourrée, le
passe-montagne, de coiffer le casque... mon bom-
bardier et moi, nous sommes installés dans la «car-
lingue »

Un bref dialogue avec le premier mécanicien :

« Cembien d’essence ?

— Cent soixante litres.

Huile ?
Trente-cing.

Eau ?

Le plein. »

Avec le bombardier :
« Combien d’obus ?
— Seize.

Marne...
Vive la



Garage Belge derriére le front.

— Assure tes percuteurs... Prends deux rou-
leaux pour ta mitrailleuse... on ne sait jamais...

—Ca y est

Nous allons nous ranger en bataille, au bout du
champ, face au vent.

Il y a la, en ligne, trente biplans aux cocardes
tricolores.

Derriére, cing monoplans de chasse pour nous
soutenir pendant le bombardement et couvrir au
besoin notre retraite.

Deux heures moins cing...

« Frais tourner. »

Un tour de manivelle du deuxiéme mécanicien
aui saute aussitot hors de l'appareil. Le moteur
crache au ralenti... L’hélice ronfle... Chacun bou-
cle sa ceinture... assujettit ses lunettes...

Deux heures...

Un biplan court un instant, s’enléve... c’est le
chef de groupe qui part en téte; nous devons Ile
suivre dans l’ordre, de cing en cing secondes.

C’est notre tour... Je roule cent metres... puis
décolle... et le travail commence : bousculé, cha-
huté, balancé de remous en remous, presque re-
tourné, les mains crispées au « manche », les yeux
fixés au compte-tours et a I’altimétre.

Enfin! cing cents metres... Jo respire... Je ne
redoute plus I'imbécile « plaquage ».

« Ca colle! me crie V..., mon bombardier, qui,
flegmatigue, me passe une cigarette tout allumée,
a grands renforts d’allumettes-tisons. »

Mille meétres... Nuages partout... Remous...
glissades... montagnes russes... Ca secoue dur, mais
orisiensiivesl-=

« Ou sont les copains ?

— Je ne vois rien... mais on doit se retrouver.

— Allors... plein Est...»

Je me régle soignzusercent sur ma boussole el
continue la montée. La pluie maintenant. J'arrache
mes lunettes, car je n'y vois plus rien, et mon ca-
marade m’abrite la figure avec ses mains, ‘car
chaque goutte de pluie & la vitesse a laquelle nous
marchons est une piqlire douloureuse et génante.

Deux mille meétres... Un froid de chien...

« Bois un coup, me dit V..., me passant la fiole
de cognac des grandes occasions...

— Bois pour moi... je ne peux pas lacher mon
wmanche »... Regarde 'huile..., les radiateurs...

— T’en fais pas !... Ca val»y

Je monte en spirales pour gagner encore quatre
cents metres,

Trois heures... Je devrais étre au rendez-vous...,
mais ou suis-je ? Au-dessous les nuages... Une mer
de nuages dont les teintes feraient pdmer un pein-

tre... Ce n’est pas le moment... Je pique prudem-
ment ...Une déchirure dans le voile qui nous en-
toure... Un coin de terre...

« Sainte-Menehould, assure V... »,

puis me dé-
signant des points noirs :

« Sept..., huit..., douze copains... »

Quelques virages... Nous nous groupons... Dix
minutes passent... Nous sommes maintenant une
vingtaine... Les manquants ont sans doute été
cbligés de revenir...

Une fusée lancée par le chef du groupe,
avant !... vers {es Boches ...

Les nuages sont un peu dispersés... La vision
de la terre devient plus nette... Voici les nremiers
boyaux de comununication, puis le fouillis inextri-
cable des tfranchées avec les éclairs, la fumée et la
roussiere des éclatements que 1’on n'entend pas A
cause du ronflement du moteur. Au-dessous se dé-
chaine la formidable bataille dont on ne distingue
aucun détail el dont on ne percoit aucun bruit.

Tout & coup, & 50 métres en avant, un globe
Llanc... Broum... Un bruid sourd... La danse com-
Ieence [

Trente, quarante. cinquante coups... A droite,
au-dessus, au-dessous..., autour des camarades.

« Bt I'on dit qu’ils manquent de munitions ! »
clame V..., toujours en verve,

Dans la fumée “~-~ des éclatements, je suis tris-
tement la ligne de chemin de fer, qui au-dessous
de nous ondule le long de la Marne.

Au loin, une tache grise et blanche..., la gare
de ravitaillement, but de nofre bombardement...
Quelques minutes d’angoisse... mai crispé sur ma
direction, V... sur les leviers de« lance bombes.

Je léve une main... Clac...” clac... Les déclics
jouent et motre cargaison descend... Ca y est!..
La mission est remplie!... Vivement le retour...
Je fais un virage sur l'aile un peu aventuré, mais
le temps presse... Au loin, les camarades... Je mets
tous les gaz... 1.350 tours..., vent dans le dos...
Nous filons a 140 & T'heure...

Subitement V... me tape sur 1’épaule et avec le

et en

sourire :
« Aviatik derriére... deux cents metres...
— Seu! ? :
— Oui, seul... Il gagne sur nous...
— On y va?
— On y va.»n
Je tourne court de facon a lui faire téte... Si je

1
réussis, il sera & la merci de nolre mitrailleuse pen-
dant quelques secondes, puisqu’il ne pourra ripos-
ter, ayant 1’hélice devant,

TLa manceuvre réussit...

Tac... tac... tac... tac... tac... Mon passager tire...
Tac: stac.. itae.. fac dae.. L aura-iil 2 -Mact
tac... L’oiseau aux croix noires ne parait pas bles-
sé... Tac.. tac... Zut.l. ~G'est raté ! Clest Laviatik
maintenant qui nous « posséde ». V..., désespéré, se
désole. d

«Ah! le cochon!... Je 1'ai raté'.. Il est donc
#lindé, I"animal !... Je le tenais ! Ah ! la rosse !... »

Je pique a fond... L’aviatik fait de méme et nous
arrose.
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Bzi... Flac... Une balle démolit 10 porte-montre,
& deux mains de ma figure.

« Ca va mal !

— Tu parles !... Continue de tirer.. . »

Les balles pleuvent liftéralement. Nous nous re-
gsrdons anxieusement. Nous pensons au réservoir
a essence... Si une balie le perce... le feul... Tou!
deeoup Ve shuples:

« Il fout le camp ! I... Oui, un avion de chasse...
un copain s’ameéne... Ah! le chic type!l... Tu par-
les 8'il se débine l'avialik l...»

Ouf l... Respiration... Serrements de mains...
temps devient de moins en moins maniable...
obus recommencent & éclater autour de nous...
Aucune importance... Nous avons maintenant 1im-
pression nette que «nous nous en tirerons » et nous
chantons a tue-téte le « Tipperary ».

Un quart d’heure passe... Une descente et des
virages risqués, un atterrissage légérement brutal
— on ne fait pas ce qu'on veut par ce temps-la.

Les camarades, les mécanos se précipitent... On
compte les éclats d’obus... On releve la trace des
balles... V... s’arrache les cheveux d’avoir raté son
Boche... Echange d’impressions... mission réussie.

Les appareils renfrent un & un. Le soir tombe

Le
Les

vite... On allume des feux. Un appareil n’est pas
encore rentré... Anxiété... Qui est-ce ? H....et M... ;
H... I'un des pilotes les plus audacieux de chez

nous ; M..., son bombardier, un joyeux garcon,
rose ef blond, qui essaye des mots et des a-peu-pres
a 2.000 metres au-dessus des lignes.

Le temps passe... Un gr md froid... On dirail
une veillée des morts... Personne ne songe a se
reposer ou a diner... Neuf heures... Nous voila
& nouveau réunis — moins deux — sous la tente
du capitaine, qui commence :

« Messieurs, je vais vous donner connaissance de
deux dépéches que je recois a l'instant. »

L’une, du général en chef, qui nous félicite. L’au-
tre, d’ un commandant de 1’artilleria d’un secteur,
nous informant que ses observateurs ont vu l'un
de nos appqreﬂs s’abimer dans les lignes alleman-
des, aprés un violent combat contre deu\ aviatiks.

Des paroles émues & voix basse..

Aux yeux du capitaine, des larmes montent ; ; puis
pour dompter son é&motion 11 nous salue brusque-
n‘ent

« Je vous remercie, messieurs..

Nous sortons sans échanger une seule parole,
absorbés par nos pensées.

Il fait maintenant une nuit calme... grise et pa-

Les pins sentent bon dans 1'air apalse et, sous
1@ ]une, nos grands msemm bhnos, aux ailes
éployées, dorment... jusqu’a demain !..

EDOUARD THIEFFRY

Un Bruxellois, il avait vingt-deux ans quand la
guerre éclata. C'était un vérifable « Ketje », espieé-
g‘le joyeux, entreprenant. Il venait de qmtter lar-
mée comme milicien, quand il fut, & I’explosion de
la, guerre rappelé a son régiment au fort de Lonein,
&4 Liége. Il fut nommé moto-estafette au grand
Quartier Général du Général - Leman, 1’héroique
défenseur de Liége. Le 6 aout il recoit ordre de
rejoindre sa compagnie qui malheureusement, a
6té perdue de vue lors de la retraite. Il entre dans
la compagnie du capitaine Klein du 12me de ligne,
qu’il rencontre en cours de route. Cefte compagnie
fut faite prisonniere dans la matinée du 7 aout,
mais & Herstal il parvient & s’échapper et se cache
chez son oncle a Liége. Le lendemain il essaie de
regagner l’armée en mote, mais les routes sont
gardées séverement, il est obligé de se diriger vers
la Hollande, il y fut interné mais sur sa réclama-
tion relaché. 1l parvient a rejoindre 1'armée & An-
vers et en qualité de coureur motocycliste il par-
tim‘pe & la retraite vers 1’Yser. Au debut de 1915 il
s’engage en qualité d’aviateur et en février 1916 il
ful envoyé au front en reconnaissance et pour
jeter des bombes. Mais ces occupations ne conve-
naient pas a son tempérament belliqueux. Il vou-
iait marcher homme contre homme, vie pour vie,
on le renvoie & 1'école~d’aviation pour se perfec-
tionner en qualité de chasseur. Le commandant
Jacquet dit que ses débuls dans 'aviation étaient
frés inquiétants. Il sentit un faible pour alferrir
dans les tranchées. Un soir il plongea sur les pro-
]oclours qui se frouvaient au milieu de la plaine
d’aviation, on jugea qu’il était un élément dange-
reux pour les obc_;crvateur

Pour toutes ces raisons l’autorité militaire con-
sentit & lui laisser faire son éducation en qualité de
chasseur. A ce moment personne, ne soupgonna
quelle acquisition précieuse Thieffry serait pour
cefte arme.

Car il avait déja brisé plusieurs appareils, et je
me souviens d’une gravure d'un de nos amis Teddy
Franchomme représentant Thieffry au milieu d'une
machine brisée avec cette inscription :

« Thieffry descend son neuvieme belge ».

Le 7 novembre il fit sa premiere course qui lui
mérita huit jours de cachot.

Le 6 décembre 1946 il monta pour la premiere
foi€ son avion de chasse et un de ses premiers vols
et«nt vers Bruxelles, ou il vient visiter ses parents
et sa fianceée; Thleffrv remporta dix victoires pu1s
fut blessé et fait prisonnier le 23 février 1918.
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Il réussit a s’évader deux fois, mais il fut repris
chaque fois. Les gardiens I'enfermerent alors dans
la plus profonde cachette, dans la citadelie Ingol-
stadt d’ou il fut relaché a I'armistice.

JEAN OLIESLAGERS

Qui ne connait le démon Anversois. G. Raal écri-
vit de lui, quand un aviateur détruisit, & Hoboken
un torpilleur, action d’éclat qu'on atiribua a Jan :
Cc beau naturel Anversois, ignorant la littérature
livresque, les études artistiques, qui ne courut ja-
mais derriére un drapeau d’intellectuels, mais se
donna corps ef ame aux grandes impulsicns du
plaisir et du rythme de moteurs ronflants et
poursuites tumultueuses. Ainsi que tous les jeunes
gens Anversois, s’adonnait a l'expression artis-
tigue mais inculte de la beauté floue par une ligne
graceiuse ou un tour, un geste, une pose, un
coup dlceil, un trait de la bouche contractée et le
claquement dun juron.

Tout s’harmonise si bien dans la rudesse super-
ficielle de Jean, =son esprit d’entreprise, sa hardies-
se, son habileté, sa témérité, sa popularité, ses
succés extraordinaires, le va et vient de chaque
jour, avec des alternatives de beaucoup et de peu
de chance. Dehors intime et spécial qui crée Jean
vrail Sinjoor, auquel, a fravers toute la Belgique,
il doit le nom de « Démon d’Anvers » qu’on lui
altribue comme une marque de sang. Quand Jean
vola encore en piste et passa en soubresauts vio-
lents devant vous, fixant le regard droit devant
lni, il s’adonna entierement aux risques de son tem-
pérament hasardeux. Dans la course échevelée de
quatre vingt milles & I’heure il fit batfre tous les
cceurs, il n’y eut personne qui ne pensait ne sou-
haitaii : « Je voudrais que Jean gagne. » J'ai éprou-
vé personnellement plusieurs fois une grande sen-
sation, quelque chose qui me glaca jusqgu’a la ra-

cine des cheveux quand je vis Jean passer comme
un bolide dans le spasme enfiévré de son moteur
échauffé, quand je le vis effectuer le virement
avec autant de grace que g’il survolait a laise,
mais impétueux dans le développement de la
course d’assaut.

Un jour je vis Jean tournoyer dans toute la lon-
gueur de son corps, trois meires au-dessus de son
moteur sauté par la chaleur et il le fit gracieuse-
ment, tel un artisle, que je m’écrirai inconscient,
bravo, Jean ! Le peu de susceptibilité de Jean est
aussi un de ses signes les plus caractéristiques et
jlaural l’occasion plus loin, d’y insister. Quand
Jean entre méme en colere pour défendre ce qu’il
appelle «le sien» ce qui est droit et juste alors
il sait mallriser si bien, si gentiment, au point
que I'on est de nouveau charmé par la séduction
de sa parole, la parole imagée, colorée, douce des
bords de I'Escaut. La tenue de Jean au moteur, en
auto, en aéroplane a toujours quelque chose qui
captive, qui tente, surtoul au moteur il sait se
tenir de telle fagon, que l’'on peut le reconnaitre
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dans le lointain & la belle courbe de son dos, a
sa facon caractéristique de pousser la téte.
On peut le désigner immédiatement dans son

Blériot Sa téte et son dos semblent modelés en
ovale avec le dessin de sa machine.

C’est de Jean que je veux narrer quelque chose, de
Jean I'Anversois, plein de jovialité et d’expansion,
anormal, s’¢loignant de la grande ligne de vie mais
toujours grand enfant, fidéle et sincere, serviable
dams le moment supréme avec la générosité d'un
héros. Les héros trouvent leur ressort .dans de pa-
reilles ames, de l’abondance de ce moral riche
résulte la grandeur d’une action. Pensez & Ga-
vroche dans les « Misérables » de Victor Hugo.

Pendant une conversation suggestive entre une
Anversois et un Bruxellois sur les richesses et les
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curiosités de leur ville réciproque j'entends s’écrier
& bout de ressources :

« Nous, nous avons encore nofre Jean Oliesla-
gers ». Celui-la, vous ne I’avez pas.

C'était une exclamation a laquelle le « Ketje »
ne sut répondre.

Il regarde le Sinjoor interrogalivement, quand
il vit que celui-ci le prit au sérieux il s’avoua
vaincu.

Il en est ainsi, la popularité de Jean est une des
choses remarquables d'Anvers. Le sens populaire
lui reconnait une richesse sans pareille et si & La
Haye on donne. son nom & une rue, on peut affir-
mer sans crainte que la popularité d’Olieslagers
est aussi grande dans certains quartiers de notre
ville que dans la capitale Néerlandaise.

D’ou Jean, la tirait, je ne le sais pas précisément.
Il v a des points de départ et de rencontre qui pos-
sédent une force effective. Quelques individus exer-
cent dans de petits ou grands milieux une influence
incontestable. On a pu l'observer plus d'une fois
dans I’histoire. Il en aura été certainement ainsi
de Jean. S’écarter de la facon de faire des gens
ordinaires, la brutalité dans 1'accomplissement
d’une action qui exigerait d’autres hommes un
courage extraordinaire, une témérité pour se faire
remarquer et se faire aimer.

D’ailleurs le peuple est un grand enfant, l'ex-
pression de son éfre est impulsive, intuitive, des

courants inconnus et mystérieux le. font sursauter
et tressaillir, en amour comme en haine il faut
une accumulation pour arriver & une explosion.

Pareil individu devient une fiction. Ie frésor lin-
guistique, la collection de mots dans le riche lan-
gage populaire s’agrandit. La taille vient a coté du
nom, le cceur travaille extérieurement par la bou-
che et par les yeux.

prendre les airs avec son compagnon Van Cotthem.

Quand on entend le ronflement d'un avion, les
yveux des enfants se dirigent vers le ciel, les doigls
se levent et on entend retentir dans la rue : « Olie-
slagers, Olieslagers ». Méme quand l’avion élégant
et élancé est dirige la-haut au-dessus de Notre-
Dame par un tout autre, ce doit encore étre dans
la bouche du peuple «Olieslagers». Ne disais-je pas
que Jean est une curiosité Anversoise, qui plane
plus haut que tous les batiments de la fiere cité
du port et n’est-il pas dans le cceur du peuple la
personnification de courage et d’entreprise, l'avia-
leur des aviateurs.

Jﬂan occupait cependant deja une grande place
s l'estime du peuple avant le dév eloppanem de
rmu. J’en fus convaincu en novembre 1909.
Quanu on [it a la plaine de Wilryck les premieres
démonstrations publiques d’aviation on ne parlait
pas tant du Baron de Catfers ni de Rougier [ui
avaient déja gagné leurs eperons sur le chemin des
airs, mais de Jeuu de Jean encore, incapable, in-
habile dans l'aviation.

Olieslagers va voler,
quartiers populaires.

Cella produisit un effet magique et fit courir tou-
te la ville vers les remparts de 1’Ouest.

Jean monta son Blériot et déploya toutes les for-
ces de son ame de diable pour mefttre en mouve-
ment son moteur Anzani, qui était sur le point de
faire éclater sa cé lobrltc mais sa confiance, son
espoir iul furent néfastes et étoutfer ent tout ce qui

d’avancement et d’esprit d’en-

disait-on partout dans les

fit battre son cceur,
treprises. Rougier gagna le record mondial en hau-
teur et monta & ¥70 metres. Il vola pendant ces
jours sensationnels sur une longueur de 101 kilo-
n.étres. Brégi aussi vola, Molon vola et le Zodiac
emporta le Prince Alberi pour une magnifique ex-
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cursion au-dessus de la province, notre Jean n’eut
pas de chance au début, un saut en lair fit éclater
sa machine. Mais il v eut pendant ces jours ef
dans cette plaine tant de déceplions que le cha-
grin de Jean entra & peine en ligne de compte.

Néanmoins, le jour des moris, aprés une jour-
née de douce température et de sanclification,
quand le crépuscule s’étendait comme un chant gris
sur la plaine et que le peuple retournait déja vers
la ville, retentit tout & coup le ronflement dun mo-
teur et on vit planer dans I'atmosphere grise un
oiseau gigantesque. A la descente I'aviateur en sor-
lit, un cri de triomphe rauque retentit sur la plai-
ne. « J'ai volé ! J'ai volé!»

C’était Olieslagers qui fou de jole, heureux com-
me un enfant, courut de droile & gauche, donna
l’air a sa fierté, a sa joie. Ce saut dans l'espace élait
le début de la carriere glorieuse de Jean. Lui qui
aimait & fréquenter les hommes, qui buvait dans
les nouveaux et les vieux cafés des bieres d’orge
et d’autres boissons pétillantes jusqu'au moment
ou le soleil de Dieu s’élevait dans le ciel dor¢, il
pourra désormais s'élever au dessus de la multitu-
de, il planerait et jouirait de i'ivresse inconnue des
éblouissements dans l'air.

Je ne connais pas Jean intimement, je l'ai vu ce-
pendant des centaines de fois sur la plaine d’avia-
tion, et dans les concours; plusieurs fois, j'écrivis
mes impressions, soit bonnes, soit des critiques,
sans que je lui adressai jamais la parole. Jobser-
vais et j'écoutais, regardais sa maniére de faire,
analvsant ses agissements, ses mouvements, sa
maniere de travailler, son rire et parler, ses mon-
tées et ses descentes. J'entendais sa parole bruyan-
te et Anversoise, sa nonchalance, ses rétlexions
calmes en des moments de grands dangers. Quand
la mort d'un mouvement rapide étendait son bras
squelettique vers lui, mais le manquait, sa remar-
quable réceptivité des conditions, des circonstances

de la vie; je puls vous assurer que tout cela va-
lait la peine d’étre étudié et récompensait largement
ma peine. Mais, j'ai vu aussi quelque chose qui
devait se développer lentement et plus tard, année
par année forger en lui une chaine qui lui fit com-
prendre le sérieux, I'importance de sa vocation,
el lui en donner un sentiment trés net.

Une guerre était nécessaire pour faire fleurir cet-
te précision dans son Ame et ’amener dans la lu-
miere glorieuse qui auriole les héros. Son moral
dépourvu d’artifice, I'Anversois naturel, lui a pres-
conter un fait précis de sa vie. Le vol du jour des
worts était pour Jean le baptéme de 1'air.

L’appareil chavira, son réservoir a naphte prit
feu, Jean, l'aviateur réveur, entouré de flammes
consummantes fut projeté & terre. Alors la mort
réapparut sortant du vague de sa présence univer-
selle pour le saisir; mais le démon Anversois la
regarda farouchement en face etf... riait.

Je vois Jean maintenant sur la plaine d’aviation
de Bethemy, pres de Reims. C'est un grand jour en
France. Olieslagers avait, dés les premiers jours,
battu le record de distance de Farman 232 Kilom.
Labouchere l'avait enlevé &4 Jean avec 340 km.
Jusqu’a présent Jean n'était pas un favori en Fran-
ce, mais plutot une quantité négligeable, quelqu’un
qui n’était pas taillé & la facon francaise « un petit
Belge quoi ! »

Jean les fit rabatire de ces prétentions. Il battit
les records de vitesse, de temps, de distance, Seul
Morane avec son appareil court pourvu d'un moteur
de 100 chevaux le vainquit dans les petites distan-
ces mais Jean resta malitre a partir du 30me kilo-
metre et tout & coup un grand intérét se fixa sur
1 « Sinjoor. »

On était au dernier jour, Jean avait juré de dé-
passer les 4 henras 37 minutes de Labouchére. Sa
force de résistance l'excita. Il n'était d’ailleurs pas
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plus difficile de rester 5 heures en aéroplane qu'en
moto. Et il s’envola. Une heure, deux heures, trois
heures, quatre heures, cinq heures trente, quaran-
te ! Enfoncez Labouchere. Cing heures, Jean n'avait
pas envie de descendre. Il tournerait toute la jour-
née, toute la nuit jusqu’a ce que sa derniére goutte
d’essence se serait envolée en fumée.

Les yeux des jeunes filles sp dirigeaient vers les
rauteurs et restaient accrochés a 1'aéroplane, des
hommes jeunes et vieux, connaisseurs et amateurs
pas un qui ne suivit Jean d'un ceil amical. On se
demanda son nom, on se le cria I'un 'autre : «Jean
Olieslagers ! »

Jean soutint l'effort pendant cing heures et fren-
fe minutes. L’heure de cloture fut sonnée il atterrif
et s’en alla féter son succes.

A Ozan, en Afrique, il connut ses premiers mal-
heurs. Jean y vola depuis quelques instants quand
il dut atterrir pour faire quelques réparations a son
moteur. Le peuple cui avait attendu de longues heu-
res aprés un aviateur était devenu houleux et
s’imagina que le farceur Anversois [ui jouaif un
four s’élanca vers Jean pour lui administrer une
volée de coups & l'Africaine. Mais Jean sursauta
dans toute ia misére de sa mauvaise humeur an-
versoise el injuria les impatients de telle fagon
dans sa langue de « Sinjoor » que fous reculérent
devant ‘cette avalanche et s’éloignérent.

Quahd le moteur fut en ordre Jean survola le
pays immense, plana vingt minutes au-dessus de
la. mer, perdit la bonne direction, suivit un train
express, mais se perdit plus loin dans le pays et
dut atterrir prés d'une ferme & Colmel. Les Ara-
bes qui travaillaient la, mettaient a 'abri leurs
corps bronzés par peur pour cet effroyable esprit
malfaisant, mais bient6t on les vit accourir exci-
fés par des corréligionnaires fanatiques armés de
fourche pour rendre & jamais inoffensif ce grand
démon. Les vociférations de Jean ne lui servirent
pas en l'occurence, Seul, grace a lintervention du
fermier qui était francais il put se tirer d’aiiaire.

Le dimanche suivant, Jean s’amusait dans 1’air
il fit des figures comme il en avait apprises, et fait
dans le temps joyeux ou il allait au jardin d’enfants.
L& se révéla I'Anversois qui vit dans une ville ar-
tistique et sans s’en douter en subit I’influence. 1l
tournait et évoluait jusqu’a ce qu’il eut écrit en let-
lres mystérieuses dans la profondeur des airs :
« Jean Olieslagers. »

Jean I'avaif fait avec la solennité d'un enfant qui
écrit une lettre de nouvel an. Jean Olieslagers | Ce
rncm en lettres d’or dans le ciel bleu et ensoleillé
de l'air africain! Comme il jubilait I1a-haut !
Saint et fier cette représentation du garcon Anver-
sois !

Juste au moment ou il fit une fioriture au nom
sen aile droite rencontra un poteau télégraphique.

A Stockel, Jean participera avec des avions dif-
férents. II voulut aussi laisser voir & ses compa-
triotes ce que pouvait « un petit Belge ». Le terrain
a Stockel est rugueux et limoneux. Jean éprouvait
au début beaucoup de difficultés pour démarrer ou
pour atterrir. II avail déjd  abimé trois appareils
et il paraissait bien que Laseér ou Quinet rem-
portaient les prix. Vers onze heures tout se mo-
difia encore en faveur de Jean. Il poursuivit obsti-
nément son but. Un jour il était en l’air depuis
quelques heures quand il se vit obligé de descendre
fauta d’huile. Il heurta avec son cadre viclemment
le sol. Quand il remonta et voulut virer, il n’était
plus maitre d- «on appareil et vola comme en un
tourbillon contre un groupe de maisons. Par un
effort surhumain il forca son hélice & lui 6béir et
il s’abattit avec un bruit de tonnerre dans des buis-
sons prés d'un mwor. Tout craqua ; se fendif, fut
taillé en pieces. Quelques jeunes arbres d'une ving-
taine de centimeétree de grosseur furent coupés en
leur milieu et pour la tantieme fois la mort esquis-
son geste vers lui... Mais Jean en sorfit indem-

sa

ne.
Dix minutes

apreés il avait monté un nouvel ap-
pareil et put regag

agner le temps perdu.



Saucisson Boche,

Alors la tempéte s’éleva en nuages sombres et
foudroya le malheureux Quinel le précipitant raide
mort sur le sol ; relourna Lanser sens dessus des-
sous mais il put se redresser & temps, Jean fut
chassé en ligne droite vers la terre. I était alors
a une hauteur de six cents metres. J’ai vu son tour;
droit comme une fleche, téméraire, incomparable,
ur calme surhumain. C'est peut-étre le tour le plus
hardi qu’il ait jamais accompli.

Il me semble inutile' de raconter de plus amples
particularités sur tous les meetings d’aviation aux-
quels Jean participa et ou il éloniie tout le monde
par ses vols hardis. A I'aérodrome de St Job il avait
deux pilotes, =os deux fréres, Max est méme un
aviateur capable. Jean y arrivait tous les jours en
auto. Il est arrivé bien des fois qu’aprés une nuit
orageuse Jean engageant un pari avec des amis,
courut & St-Job, réveilla de grand matin les gens
par le bruit de son moteur et aprés la demie heure
convenue passa au-dessus de la téte de ses cama-
rades.

Il n’y avait pas de féle, pas de solennité publi-
que ou Jean y méla son avion et apporta du haut
du ciel le saluf ¢’honneur. I.e gaillard Jean de-
vint souvent un ange.

Dans les milieux civilisés Jean acquit de belles
maniéres. Un jour lui-méme serait élevé a la no-
blesse, nous devons convenir que cela lui alla bien.

Quand Chevillard produisit ses prouesses auda-
cleuses el quand Pégoud traversa le monde avec
ses vols artistiques, Jean secoua la téle de ce
qu'il appela des casse-cou. Je I'entendis moi-méme
appelé Chevillard un sublime comédien, un fou,
mais en méme temps naissait dans sa téte 1'idée
de raffiner encore ces acrobaties dangereuses, de
les dépasser.

Pendant un certain temps on n’entendait plus
rien de lui, quand, fout & coup en ébruitait qu'em
1914 Jean ferait la boucle a la plaine de Wilryck.

Et dans le froid de ce jour de gel, Jean 1'a faite
lentement, beau, éégamment comme un pur artis-
te: ainsi qu'une belle denioiselle tournant avee
grace pour faire admirer ses belles robes.

Aprés ce jour je vis Jean tournoyer maintes heu-
res au -dessus de St-Job pour perfectionner son tour
de casse-cou, Un jour je le vis tomber lentement
de son appareil ; je courus rouge de peur vers la
praine... Jean ¢lait déja assis dans son auto et par-
tit.
Quelques jours avant la guerre il nous donna &
Schootenhofl quelques échantillons de son art raf-
fine. Il lappelaif, «la feuille meorte ».

Se tordani, tournant; wvoletani, évoluant, virant
lentement poussé par le vent ainsi que la feuille
qur joue el qui tombe, aussi élégamment son Blé-
i ulillaif, tressaillait dang 1'air;
in ! Jean ! Jui cria le docteur Thierens, quand
il fut descendu, vous nous donnez la chair de pou-
le, et vous vous étes gi calme, si calme !

— Oh docteur, la-haut il n’y a aucun' danger,
repondit-il, tout en s’épongeant le visage.

Inconscient ? Insensibilité 2 Ou expansion subli-
me d’'une témeérité surhumaine.

Jean 1n’a fortement ému un jour tout en me dis-
posant favorablement pour lui. -

Depuis des semaines il ¢tait & I'hopital Saint-
Camille avec une jarnbe malade. Dés qu’il en put
sortir, il courut & St-Job, sauta dans son. avion et
du haul des airs il lanca aux sceurs qui l'avaient
maternellement, un = grand bouquet de
es. Jean donna aussi un peu de son bon cceur,
el de sa bonne ame... ;

Maintenant plus que jamais se dresse aux veux
du peuple I'image de Jean Olieslagers. Son nom
vola largement déplié a travers tout le pays.

Le peuple aime le courage et l'intrépidité.

La réalité et la légende ont donné & Jean une
taille de géant. Le peuple donne son nom a chaque
action éclatante. Une émotion violente s’empare de
chacun, chaque fois qu'au bruit des canons un
acéroplane apparait dans 1'air.

Son nom, seul son nom, vient sur joutes les 1&-
vres et on salue avec enthousiasme le démon qui
ne sait pas oublier sa vieille ville a4 laquelle il reste
fidele dans la mort avec 'amour grand et brilant
dun enfant Anversois.

Le grand livre de I’histoire et de la vie a dis-
paru dans le mystere. Nous ne connaissons pas
les pages qui nous feront trembler d’émotion, de
crainte, d’amour. Nous ne connaissons pas les pa-
ges pleines de lumiére dorée et pas celles d’ombres
aouloureuses, non plus celles qui rempliront nos
coeurs de délicieux parfum de fleurs pour la gloi-
re du sacrifice ; ni celles qui nous humilieront jus-
qu’a la mort; nous ne savons rien, nous n’appre-
T ons rien, mais nous sentons, nous sentons. Bt nous
savons qu’un jour de ce livré, les vieilleg chansons
s’éléveront comme d'une résurrection et nous fe-
rons pleurer d’amour et de reconnaissance pour
fous ceux qui se sont donnés pour nous dans le
saint signe de la mort. :

Et en effet le livre de [’histoire a été ouvert et
nous v trouvons la page consacrée a Jean.

1914 | La guerre ! Jean n’hésite pas. Au premier
moment il offre ses services a la patrie. Lui le pa-
triote mettra son art et sa vie au service de la pa-
{rie.

Il y est courageux et se fait remarquer. Il monte
de grade en grade et devient bientdt lieutenant.

Depuis 1916 nous étions de la méme escadrille. Je
I’ai vu & I'ouvrage, mon estime et ma considéra-
fion pour lui grandissaient de jour en jour.

Il remporte six victoires et il est celui qui parmi
nous a divré incontestablement le plus de combats.
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11 obtint les distinctions suivantes :

Chevalier de 1'Ordre de Léopold ;

La Croix de Guerre de Belgique ;

L’Ordre Russe de St-Stanislas ;

Chevalier de la Légion d’honneur Francaise ;

La Croix de Guerre Francaise ;

Dans I'avenir on désignera Jean Olieslagers, coni-
Ip_e{a, un embleme d’énergie, de volonté et d’intrépi-
utte.

Il était un des aviateurs les agés mais il a ftou-
jours été pour les jeunes un maltre digne ef un pre-
curseur de bravoure et d’amour de la patrie.

Honneur & lui.

A. VAN COTTHEM

Jusqu’ici nous laissames la parole au lieutenant
Van Cotthem, transcrivons a présent ce que le ré-
dacteur Langenus écrivit de Van Cotthem lui-
menie

« Van Cotthem est un enfant des Flandres. Il est
né & Okegem lez Ninove, le 31 décembre 1890 et vint
comme un solide garcon réjouir une famille heu-
reuse dont le chef était un fermier flamand. Com-
me un fils de la campagne il accoupla une consti-
tution forte et une intelligence extremement déve-
loppée, ce qui devait paraltre bientot. Il alla en clas-
se au college épiscopal de Ninove jusqu’a 1’age de
11 ans et dut ensuite se mettre au travail car au
roint de vue pécuniaire ses parents eurent a lut-
ter fortement & cette époque.

Le petit garcon alla au travail chaque jour de-
puis sept heures du matin a huit heures du soir,
mais Van Cotthem qui était doué d’une émergic
evtraordinaire, profita  de chaque occasion pour
s’adonner a 1’étude. Il apprit aussi quelque extra-
ordinaire que cela puisse paraitre la mécanique jus-
gue dans ses plus petites particularités ef cela sans
le moindre aide. II n’eut jamais des professeurs, il
ne fui fut jamais rien montré. Quand & la maison
paternelle chacun était au repos, Albert sortif dou-
cement du lit pour étudier a la lumiere vacillante
¢ une bougie.

La circonscription fut abolie en 1910 ef, milicien de
I’‘année il fut incorporé chez les carabiniers-cyciis-
tes. Son caractére doux, son coeur sensible — pro-
priétés généralement de ceux qui ont eu une jeu-
nesse pénible — en firent rapidement ami de ses
chefs qui lappréciérent comme un soldat d’élite.
Quand il eut a peine quitté I’armée et qu’il se fut
marié, 1914 vinf le rappeler sous les armes. Alta-

ché en qualité de motocycliste au grand quartier
général il eut plus d’une fois des missions de con-
flance & remplir. 11 dut ainsi dans le voisinage &
Tamise rechercher une patrouille de cavalerie et
transmettre des ordres. Apres avoir accompli sa
mission, il fila le long d’une route ou se trouvaient
les Allemands a droite, les Belges & gauche. Les
halles sifflaient constamment & ses oreilles mais il
fut assez heureux de retourner sain et sauf.

Quand le grand quartier général était & Houthem
le général Wielemans voulut changer de chauffeur,
il choisit Van Cotthem, comme mécanicien. Ce
nouvel emploi ne lui plut pas. Il était habitué awu
grand air et la vie hasardeuse du front. 11 voulut
retourner & sa moto, & son régiment, pour pouvoir
courir des journées entieres le long des grandes
roufes et pour entendre de pres tout le bruit violent
de la guerre. Cela ne lui fut pas permis, mais vers
ce moment la direction de 'armée commenca a
donner toute son attention & I’aviation et comme il
avait déja étant civil des penchants pour devenir
aviateur mais n’avait alors pas les moyens pécu-
niaires, ceci lui parut une occasion favorable et il
demanda son transfert a 1’école d’aviation.

Le général Wielemans le lui déconseilla — il avait
femme et enfant — mais en fin de compte il y fut
autorisé. Et quand en 1915 tout joyeux de ce qui
allait arriver, il entra a 1’école d’aviation il y ren-
contra de nouvelles épreuves.

L’aviation & cette époque était le monopole des
riches et lui, le simple soldat, le garcon ordinaire
sans argent il n’y connut que beaucoup de souffran-
ccs morales. I1 chercha sa consclation dans 1’étude
et dans le travail; un mois plus tard il vola comme
les autres. Au fur et & mesure que son adresse
monta, les aulres éleves le reconnurent bientdt
comme leur maitre.

Au début de mars 1916 le sous-lieutenant Van
Cotthem éfait le premier Belge qui se dirigeait vers
le front sur un avion de chasse. Il y connut le grand
houneur en juillet 1916 de descendre le premier
Allemand abstraction faite toutefois du russe Pe-
trofsky qui en qualité d’aviateur Belge avait fait
la méme chose en 1914,

I.es aviateurs de combat belges I'avaient durs &
cette épogue pour descendre leur adversaire. La
mitrailleuse était dirigée avee 1'affut vers le haut,
Ge il 1dit difficile & diriger et & atteindre le but.
Les -commandants Lebon et Demanet du génie tra-
vaillerent depuis longtemps 4 la mise au point dun
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systéme de tir a travers 1'hélice. Van Cotthem vou-
lut ici-aussi tenter fla chance et dans ses heures de
loisir il se mit & la recherche. En moins de deux
mois il avait réussi. Il régla la mitraillense suivant
le moteur, de telle maniere que chaque fois une
aile de I'hélice passa devant 'affut de la mitrailleu-
se, le coup put étre tiré. L’aviateur put aussi tirer
droit devant lui, un avantage dont la valeur élait
inappréciable. L’aviation Belge adopta son sys-
teme et Van Cotthem fut envoyé a Calais en 1917
afin de pourvoir de ce systeme tous les avions bel-
ges. Depuis lors tous les aviateurs belges entrepri-
rent le combat avec plus de chance de succes.

11 allait retourner au front mais René Vertongen
avait été contraint au cours d’un vol de reconnais-
sance & atterrir en Hollande, et Van Cotihem fut dé-
signé a sa place pour essayer les aéroplanes. A
trois reprises il abandonna son poste pour re-
tourner au front oule poussait son amour des com-
bats, mais chaque fois il fut renvoyé a Calais ou il
resta jusqu’a la fin de la guerre aprés avoir ouvert
une école des vols acrebatiques qu’il dirigea jusqu’a
la fin. Gréce a cette école acrobatique les malheurs
diminuaient puisque les aviateurs restaient maitres
de leur appareil dans toutes fles positioms. Deux
événements peuvent encore étre mentionnés de son
séjour & Calais. Un jour il vola le long de la cote
et vint en contact avec un albatros, un oiseau grand
el pesant. Les lattes de soutien des ailes de son
appareil furent brisées par le choc. Son biplan per-
dit I’équilibre et tel un oiseau auquel on coupa une
aile, il tomba comme brisé et pul encore maitriser
suffisamment son appareil pour ne pas choir & la
mer et atterrir quelque part sur la cote. Il fut sau-
vé comine par miracle.

Une autre fois, c¢’était en 1918 il essaya un aéro-
plane au-dessus de Calais. Tout & coup un «tauben
apparut qui jeta des bombes. Van Cotthem avait
par hasard quinze balles & sa mitrailleuse. Il ac-
courut vers l'ennemi et avant que ses quinzes bal-
leg élaient tirées, I’Allemand dégringole dans la vil-
le. Van Cotthem porte & présent un magnifique
chronometre en or dans lequel se trouve grave
« Calais reconnaissant au lieutenant Van Cotthemn.

Il posséede aussi un étui & cigarettes en argent
portant la signature du roi sous ce texle : « Au lieu-
tenant Van Cotthem en souvenir de ses voyages
aériens. » Bt quand il pilota pour la premiere fois

la reine a travers les airs Sa Majesté lui envoya un
cadeau : un bracelet de dame avec une montre. Une
bien délicate attention de notre Reine pour Madame
\an Cotthem.

La Belgique peut-étre ficre d'un aviateur com-
me Van Cotthem: le joyeux f{lamand qui du plus
bas monla 1'échelle sociale, un « self made man »
malgré sa place dans l'aviation belge il est resté
ce qu’il était naguere la simplicité en personne.

lci nous terminons les biographies des principaux
aviateurs de chasse et nous cloturons le chapitre
par quelques parficularités sur

Lieutenant VERTONGEN

I &tait, ainsi que Van Cotthem, un enfant du peu-
ple. Son premier professeur était Jean Olieslagers,
auquel il acheta en 1911 un Blériot a la plaine de
St-Job-in-'t Goor. Au débuf le garcon avait beau-
coup de difficultés a I’ébude. J’ai vu plus d’une fois
Jean Olieslagers, en nage, courir derriére le mo-
noplan sur lequel Vertongen fit ses essais de vol.
Ses progres apres plusieurs jours étaient peu ap-
parents, quand tout a coup il eut le coup de main
et s’éleva hardiment dans le beau ciel campinois.
Lorsque I’école d'aviateurs fut élablie il fut profes-
seur de nos premiers éléves-avialeurs et a la dé-
claration de la guerre, Vertongen se donna corps
et &me au service de la palrie.

A Calais il fut placé sous les ordres du com-
mandant Nelis; pendanft le jour il dressa nos
jeunes aviateurs, la nuit il survola la ville menacé
rar les Allemands et les empécha de venir jeter des
Lombes.

Le commandant Nelis écrit de lui : « Malgré ses
4G ans, Vertongen fut pendant toute la guerre jus-
qu’a sa mort un exemple de courage et d'activité.»

Un jour il vola vers I’Angleterre emportant un
courrier diplomatique. A son retour trompé par le
brouillard il descendit en territoire Hollandais, ot
il fut interné. Malgré la pression que l'autorité bel-
ge exerca sur lui il refusa de donner sa parole
I"honneur de ne pas s’enfuir. Apreés huit mois de

d
vains efforts il réussit & s’évader et & atteindre Ca-
i

1
L

5, ol au lieu d’étre récompensé de son acte cou-
ageux il fut renvoyé en prison en Hollande et
uni parce qu’il n’avait pas voulu préter le ser-
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ment de ne pas s’évader. On croit réver quand on
lit pareille chose ; mais le commandant Nelis qu:
nous l'écrit est parlnltemcnt renseigné sur lg fait.

Seul le grand amour de sa patrie Uempécha de -

préter serment (1)

Au jour fixé ou il devail retourner en Hollande il
accomplit son dernier vol au-dessus de Calais per-
dit le chemin par suite du brouillard et n’est plus
jamais revenu vivant. Huit jours apres la mer jet: a
son corps sur le rivage. La mort ’avait délivré
du déshonneur.

Ce fait est fellement frappant, si émotionnant que
nous voulions le refater pour horor er le grand hé-
ros populaire.

Malheureux ami Verfongen, repose en Paix !

Le commandant Nelis écrivit : «Vertongen lais-
sera le souvenir d'un grand patriote, d'un de ces
petits Belges courageux et tenaces qui placem %
devoir envers la patl ie par dessus fouf.

Il fut remplacé a Calais par les AV]{][LUF George
et Van Cotthem.

LA VIE D'UN AVIATEUR ()

..Mars, — e solell se couche encore tres tot,
il fait mauvais un jour sur deux, nous avons des
heures trés longues & passer en pénitence sur notre
plateau. Pas la moindre ville & proximité ou aller

(1) Entre les alliés il était passé un accord, que les
internés en Hollande étaient obligés de préter ser-
ment. Le gouvernement belge vvllla 4 ce que ses
sujetls accomphssent flddpmnnl cette obligation.
Vertongen ne se senlit pas 1j¢ par cefte conven-
tion et refusa de préter serment. D'ailleurs durant
sa caplivité en Hollande il nous écrivit personnel-
lement ce qui suit de Zeist :

« J’ai refusé de donner ma parole d’honneur, je
suis enfermé et gardé sévérement afin de prévenir
toute évasion. »

(?) Extrait des « Notes d’un pilote disparu », par
le lieutenant Mare. Paris Hachette.

nous détendre et classiquemetn « faire la cour a la
[ atisserie ».

Nous n’avons de ressources qu’en nous-meémes,
chefs ct subalternes se serrent les coudes. La disci-
pline n’en souffre pas, tandis que nait au contraire
la. confiance mutuelle, indispensable & des gens ap--
pelés a combatire cote a cote, car chez nous les
chefs sont aussi des exécutanls; n’étant pas tou-
jours les plus adroits et les plus heureux des pilo-
tes,ils doivent étre les plus consciencieux ef les plus
braves: ils doivent s'imposer par leur caractére et
leur esprit de devoir.

Nos officiers doivent étre des entraineurs d’hom-
mes. S’ils n'ont pas un moral supérieur, s’ils ne
sont pas préts 4 donner 'exemple en toute circon-
stance, ils n’ont rien a faire parmi nous. Meltez-
leg & la porte, envoyez-les aux mille embuscades de
I'arritre ou dans leur arme d’origine, maig ne les
laissez pas dans une escadrille du front.

Trop longtemps certains, chels d'escadrille ont

prétendu que leurs fonctions ne leur permettaient
pas de voler. Tandis que leurg pilotes allaient au
Roche, ils restaient au terrain pour faire réparer
les mofeurs, ou compfter leurs Bessonneaux. Les
chefs de la jeune aviation comprennent mieux leur
role. :
Dieu merci! Perfrand sait payer de sa personne.
1l a beaucoup fait et connait le métier mieux que
n'importe lequel d’enfre nous, aussi son autorité
est-elle grande! Exigeant et par‘fom qumteux il est
aimé et admiré de tous. Il est le patron, le chef de
la bande.

J’ai touiours pensé ‘que tant wvaut 1'officier, fant
vaut la troune. Dans l'aviation de chasse cette re-
gle ne s’applique pas absolument, car, l'escadrille
une fois en l'air, le commandement n’est plus di-
rect : le pilote abandonné & lui-méme n’a plus que
ca valenr individuelle. Cependant, sous un mauvais
chef une bhonne escadrille dégringole en cing secs,
sous un fvpe a la hauteur une escadrille normale
devient une unité de premier tang qui abat du Bo-
che en perdant peu de monde, ce qui est le résulfat
idéal.



